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* 

La pr^sente invention concerne un essieu perf ectionnd, ^ui 
est destine aux camions et remorques, ports sur le chassis du 
▼^hicule h. e'quiper par 1 'interm^diaire de coussins pneumatiques et 
est solideraent reli^ de chaque cdt^ du vehicule par une suspension 
5 a ressorts a lames .jui est montee sur le chassis, de fagon articul^e. 
Dans ce cas, est utilise un empilage de ressorts a lames 
rectangulaires qui d^croit du c8te du chassis, ou se termine par un 
rouleau ou un organe siniilaire au moyen duquel il est articuld au 
chassis. Les forces d'acce'le'ration et de freinage sent transmises 
10 au chassis par les lames-ressorts, 1 'articulation est done soumise 
k des pressions locales ^lev^es et tend h brouter, principalement 
lors des fl^chissements de 1» essieu et ces forces peuvent Stre 
excessives pendant un pivotement de 1 'articulation dans le chassis. 
Si les deux extre'mit^s de 1 'essieu flechissent dans des directions 
15 oppoa^es, les lames-ressorts, dans leur ensemble, a>nt soumises a des 
efforts de flexion et de torsion qublles ne peuvent absorber que 
d^fectueuaement. Si les dimensions des ressorts sent augmsnte'es, la 
flexibility de ces ressorts diniinue, Les ressorts par eux-mSmes ne 
conviennent pas k 1» absorption des efforts developpes dans le sens 
20 axial. De ce fait, il faut completer ces ressorts a. lames par des 
stabilisateura qui de'chargent ces ressorts des efforts de torsion et 
des forces d^velopp^es axialeiaento 

L» invention a pour but d'ameliorer les suspensions de fagon 
a supprimer 1 'utilisation d'lm dispositif stabilisateur et a 
25 permettre aux ressorts de prendre en charge toutes sortes de 
sollicitations, sans porter prejudice a leurs caract^ristiques 
elastiques. 

Conformement h I'invention, la suspension est constitute par 
^ un empilage de lames-ressorts et les extremite's des lames-ressorts 
30 de 1' empilage sent fermement encastrees dans des montures de 

suspension, d,nt une est montee de fagon articule'e sur le chassis. 
Axnsi, la suspension a ressorts a lames assume egalement la fonction 
des stabxlxsateurs et transmet tous les efforts au chSssis. 
L' invention prtsente aussi l^avaatage de i'obtention des 
35 caracttristiques d^sirtes pour la suspension en de'terminant le 
nombre des lames-ressorts et de la possibilite' d'incorporer ces 
lames, sans difficulty, aux e'quipements existaats. Dans une forme 
pre'feree de I'invention, la suspension comporte des lames ressorts 
qux sent maintenues dans chaque monture de suspension, a distance 
40 les unes des autres, par des intercalaires. Lors des flexions. 
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I'empilage des lames-ressorts est courbe en S, dans le sens de 
I'epaisseur. Lors de f lechissements differents des deux extremit^s 
de ' l*essieu, chaque lame-ressort subit une torsion* 

De plus, il est pocsible de prevoir a I'extremite des 
5 lames-res sorts un passage dans lequel est loge un goujon dont les 
oxtremites sont retenues dans des trous de chacxme des montures de 
suspension. Les montures de suspension oat la forme d'un boltier et 
comportent \m comrercle de serragso 

Conformement a 1 » inventiGu, use broche d* articulation est 
10 fix^e au chassis et, sur cette broche, one monture de suspension 

est montee de fagon articulie. Baas cas, la broche d» articulation 
est retenue au moyen de prismes dans un etrier, qui est fixe au 
chassis* II est possible d'exeouter la suspension de telle fagon 
que I'extremite prolongee d*une d^s lasaos«res sorts forme une 
15 surface d'appui pour le coussin paeuinatique complementaire* Il est 
avantageux d'utiliser, dans ce but, la lame-ressort superiexire de 
I'empilage et de la mettre en aojml sr-r l»extrdmite prolongee do la 
laiHG-ressort inferieure pour foiwi.' console triangulaire* Dans 

une autre variante, conf orme a 1^ iavention, ^ un support pour le 
20 coussin pneumatique est dUme pi^ec a'yo3 la monture de suspension 
qui est fixee a l«essieu, ee support etasit a 1» oppose de l»empilage 
encastre dans cette montureo Par consi^viont, la suspension, 
conforme k 1» invention, n»est pas rjalcuejaent pneuiaatique, mais est 
iin© suspension combin^e a ressorts a lames et a coussias 
25 pneumatiqueso Dans les suspensions eoniiues a lames-ressor-fcs 

s-ectangulaires, celles-ci flechissont davantage lorsque le vehicule 
est a pleine charge que iorsqu^il est a vide. Ainsi, dans la 
caract^ristique generale de f lescibilite, existe une composante qui 
ne pent plus 8tre modifi^© par lc% vaive r^gulatrice du coussin 
30 pneumatiq^ue. Il n»en est pas de u&n,^ dans la suspension, conforme a 
1» invention, car I'empilage de Icmes-ressorts utilise est raide a 
la flexiono La suspension est h allelogra-iiime et chaque variation 
du mouvement des lames-ressorts prat gtre contrfllee par la valve du 
c-oussin pneumatique* 

Conformement a. 1^ invention, il est possible de montee les 
coussins pneumatiques sur une traverse qui relie l»une a l»aut3?e 
les deux surfaces d»appui. 

II est encore possible d'ameliorer les caracteristiques de 
la suspension et eventuellement de simplifier, rendre moins onereuse 
40 et d'alleger la structure, de eetta suspension tout en assurant un 
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fontionnement satisf aisant de celle-ci, par 1» incorporation aux 
montures de suspension, des deux cdtes de I'empilage de' lames- 
ressorts encastr^ dans ces montures, de but^es convexes« De 
pr^f^rence, ces butees #o[uipent la monture fixee a I'essieu et la 
5 monture reliee au chassis • Selon les conditions particuliferes, il 
est cependant possible de supprimer les butees a I'xine des extrdmi- 
t^s de I'empilage de lames-ressorts, par exe.mple a I'extremite 
encastr^e dans la monttire reliee au chfissis* 

Bans une variante d» execution, une butie est d»une piece 
10 avec le carter et 1» autre avec le couvercle de serrage de la monture 
correspondante de la suspension. La courbure des butees est 
d^termin^e, de preference, de fagon q,ue la ten, ion des lames- 
ressorts soit constante sur toute la longueur de letir appui sur ces 
butees* Dans les suspensions connues, le moment de flexion est 
15 maxinum k l^endroit de 1 »encastrement des lames-ressorts et diminue 
jusqtu'k 8tre ipil sur la longueur des ressorts et puis crolt k 
noureau Jusqu»& sa valeur maximale a l»endroit de l^encastrement 
o: -03^* Conform^ment a 1» invention, chaq.ue butee agit de fagon que 
le moment de flexion et, par suite, la tension des ressorts restent 
20 constants au niveau de tous les appuis et puis diminuent 
pr incipalement a I'extremite de la but^e. 

Conform^ment k 1« invent ionv les intercalaires se prolongent 
au moins sur la longueur d» appui des ressorts et sent const itues 
de preference par un materiau a faible coefficient de frottement. 
25 De oette raaniere on obtient l»uniformite de la flexion transversale 
des lames-ressorts le long des appuis et l^eliminatinn d'une usure 
par frottement* 

Lt invention permet d'obtenir la reduction du nombre des 
, lames->ressorts ainsi qu'un meilleur rendement de chaque lame- 
30 ressort. Les contraintes des lames-ressorts etant unif ormes 

longitudinalement, il est possible de choisir des laraes-res sorts 
plus legeres* 

Pour les intercalaires, il est possible d'utiliser par 
exeraple des bandes de zinc* De mgme, il est possible d'utiliser 
35 comme intercalaire des bandes en matiere plastique de qualite 
approprieeo 

D'autres^ caracteristiques et avantages de 1> invention 
apparaltront au cours de la description donnee ci-apres en reference 
au dessin annexe, dins lequel: 
40 les figures 1 a a 1 c sent des vues respectiveraent de c8te, 
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de dessus et de I'arriere d'une forme d' execution d'un element de 
suspension, oonforme k 1* invention; 

lesfigtires 1 d et 1 je sont des vues lat^rales montrant un 
empilage de lames-ressorts appartenant a la m6me forme d'execution, 
5 dans irois positions de f onctionneifaent • 

la figures 1 f est une vue laterale d'une variante 
d* empilage de lames-ressorts ; 

la figxxre 2 est une vue laterale d*une variante d*element 
de suspension, conforme a 1' invention* 
10 figtire 3 est une vue frontale avec arrachements d'une 

variante de monture pour les lames— ressorts; 

les figures 4 et 5 sont des vues laterales de deux autres 
variantes d'element de suspension, conforme a I'invention; et 

la figure 6 est ime vue en coupe selon la ligne A-A de la 

15 figure 

Au dessin les mgmes chiffres dd reference designent des 
elements analogues* 1 designe une roue; 2, I'essieu de cette roue; 
3, im coussin pneumatique de suspension; 4 le chftssis de v^hicule; 
5, 11* element de suspension <ins son ensemble; 6, une &s montures de 

20 la suspension J 7 1« autre monture de la suspension; et 8, le support 
de la - montxxre 7* 

Dans la forme d» execution, representee aux figures 1 a et 
1 f, 1' element de suspension comporte un empilage de lames-ressorts 9 
dont la superieure possede un prolongement 9« en direction du 

25 coussin pneumatique 3 et 1 »inf ^rieure, un prolongement 9* dans la 
mSme direction, de fa^on a former une surface l6 d'appui pour le 
coussin pneumatique 3, q^ui forme une unite avec une embase 11* Les 
prolongements 9« et 9" constituent une console triangulaire 12* 

Aux figures 1 d et 1 f les lames-ressorts sont representees 

30 en position normale* La figure 1 e montre que ees lames-ressorts, 
aussi bien en f l^chissement A vers le haut qu«en f lechissement E 
vers le bas, du fait de 1 »encastrement fixe de leurs extremites, 
prennent la forme d'un S, ce qui est classique* 

Quand les f lechissements de chacune des deux extremites 

35 de I'essieu sont de valours diff^rentes, ou de sens oppos'^s, il se 
superpose k la flexion courbe en forme de S nn effort de torsion, 
dont l»effet n'est cependant pas repr^sent^ ici* Pour cette raison, 
la liaison entierement rigide de 1» empilage de lames-ressorts 9 h 
I'essieu 2 est maintenue sans modification. II en est de mSme pour 

40 la liaison de 1» autre extremity de 1» empilage de lames-ressorts au. 
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support 8 de monture par 1 'interm^diaire de la raonture 7, avec cette 
difference, que dans ce cas la montiare 7 tourne autour'de la broche 
13 qui est fix^e dans le support 8 de monture* 

Les lames-ressorts individuelles 9 d»un empilage, a leurx 
5 extremit^s rendues solidaires en 14 sont maintenues a distance les 
xmes des autres dans les montures 6 et 7 par des intercalaires 16. 
La figure 1 f montre comment 1 'utilisation d» intercalaires 16 plus 
^pais et d"un nombre plus petit de laraes-ressorts 9 permet d»obtenir 
un empilage possedant une autre caracteristiq^ue elastiq^ue, les 
10 montures 6 et 7 ayant les mSmes dimensions que dans le cas de 
1» empilage represent e aux figures 1 b et 1 e* 

A la figure 1 c, on a represente, comment les extremites 9» 
et 9» d'un empilage de lames-ressorts, situe a droite, sont reliees 
aux extremites correspondantes d'un empilage de lames-ressorts 
15 situe a gauche par une traverse 17. Le coussin pneumatique 3 peut 
8tre mis en appui a n»importe quel endroit de cette traverse et, de 
ce fait, sa cooperation avec la suspension 5 n'est pas d4favorise». 

La figure 2 montre une variante de la suspension, conforme 
a 1» invention. L^essieu 2 est legerement pousse vers le bas et dans 
20 1» empilage des lames-ressorts 9 de 1» element 5 de suspension, les 
lames-ressorts sont sourbees en forme de 3* 

La monture 6 regoit los extremites des lames-ressorts 9 qui 
ont toutes mSme longueur. Bans ce cas il n'existe pas de 
prolongement d e la lame supc'rieure et de. la Istme inf erieure pour 
25 former une console triangulaire destinde k supporter le coussin 
pneumatique. La surface 18 d» appui du coussin pneumatique est 
solidaire d'un bras 19 qui est solidaire du carter de la monture 6 
et forme xm prolongement de ce carter. 

La figure 3 represente un exemple d» execution d»une monture, 
30 qui, (fens ce cas, est la monture 7 de l»extremite avant de 1 'empilage 
des laraes-ressorts 9. Le support 8 de monture, fixe au chfissis, 
coraporte deux fourches, dans lesquelles s'eppuie la broche 13 dans 
laquelle ont ete usinees des surfaces prismatiques 21 correspondant 
k la forme des surfaces internes des fourches. Des boulons 22 
35 retiennent fermement la broche 13, par ses surfaces prismatiques 
dans les fourches 20 • 

Le carter 23 de la monture 6 comporte un passage 24 equiue 
d»une garniture interieure 25, constituee par une matiere plastique 
resistante et a. faible coefficient de frottement, la broche 13. etant 
40 logee a I'interieur du passage 24. Des organes 26 d»etancheite 
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empSchent la penetration de poussiere dans le palier. En avaat des 
organes 26 sont montees des rondelles 27 de recouvrement, 

Una partie essentielle de la monture 6 est constitue'e par 
le carter 28 avec un couvercle 29 de serrage et des boulons 30 de 
5 fixation qui permettent un encastrement rigide de 1» ensemble des 
extremite's 15 des lames-ressorts 9 de I'empilage et des extr^mit^s 
des intercalaires l6. Des cavites dans le carter 28 st dans le 
couvercle 29 de serrage retiennent uae broche auxiliaire 32 qui 
traverse des trous 34 menage's dans Iss extremite's i3 des lames- 
10 ressorts 9 et les extre'mit4s des intercalaires, est n^cessaire dans 
le montage pour 1« assemblage ©t coastitue ^ventuellement un. organe 
de retenue de forme appropriee h la place d»un organe de maintien 
fonctionnant a, friction. 

Le support 8 de monture reecit une partie des forces qui 
15 sont dirig^es perpendieulairesaent k la chausse'e et aussi, une partie- 
des forces d» acceleration et de freinage qui sont approximativement 
paralleles k la chausse'e, ces zCorcoo etant transmises par l»essieu 2 
au chassis 4 et inverseeso A eeci s«aaoute la force de reaction a la 
torsion des lames-ressorts 9 de I'smpiiage sous l»effet des 
20 differences de f lechissement des dou" exoremites d'essieu. 

Kelativeraent a I'executioxi du carter 28 ©t du couvercle 29 
avec la broche auxiliaire 32 las monturos 6 7 sont identiques. " 
Cependant, la monture 6 est rondue solidaire de I'essieu 2 au moyen 
d'etriers filet es a leurs extreaiteso 

execution de la fixation des extre'mifces des laraes- 
ressorts de I'empilage perraet de rendre 1 'element de suspension, 
com'orme k 1« invention, capable so subir des forces intenses ce qui 
•est un but de 1 'invention. A la difference de la monture 6 qui est 
fixee de faeon tout a fait rigide k I'essieu 2, la monture 7, dans 
30 tons les oas, pivote ce qui rend uecessaire ie palier additionnel 
23, 24, 25 pour la broche 13, 

Dans le cas de certaines chra-ges tres elevees, la 
suspension, comme le montre la figure. 4, comporte encore scutisn 
oox^ore les sollicitations dans sei^s ai^cial. A la figure 4, 35 
3- represente un ressort supple: .ent air o de guidage qui est rendu 

solidaire de la monture 6 et se proionge dans la direction op-^osoe 
a la monture 7 jusqu'k une ju^nelU^ 36 qui est fixee au chSssis 4. 
C'est la meilleure maniere de yermefctre a I'empilage de lames- 
ressorts 9 de supporter les efforts asiaux. 

La figure 4 montre egaleraent une autre possibilite de faire 
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por-ber le coussin pneumatique 3 sur les prolongements 9' des 
extremites des lames-res so r-ts 9 superieure et inferieiire de 
I'erapilage de lames— res sorts • Ceci est realise au moyen d'une 
traverse 17 q^ui est fagonnee en U pour former un etrier dirige vers 
5 le bas. Par ce moyen on obtient tine construction particulierement 
compacte de 1' ensemble de la suspension« 

Dans I'exemple d* execution represente aux figures 5 et 6, 
les carters des deux montures 6,7 sont eg,uipes de butees 40 qui se 
x^rolongent dans les deux sens au— dessus et au— dessous des lames— 
10 ressorts 9» Les surfaces 41 d^appui des butees 40 sont convexes et 
tournees vers les lames— ressorts 9 infer ieure et superieure* Lors 
du deplacement de I'essieu 2 par rapport au chassis 4, les lames- 
ressorts 9 fl^chissent et viennent au contact des surfaces 
convexes 41, des butdes 40« La forme de la courbxire des surfaces 41 
15 d'appui est d^termin^e de faQon que la tension de flexion cr^^e 
dans les lames-ressprts 9 est uniforme sur touts la longueur des 
surfaces 41 d'appui* 

De nombreuses modifications et adjonctions pourraient gtre 
apport^es a la suspension ci— dessus, sans sortir du cadre de 
20 1* invention, pour 1* intelligence de laquelle on a dScrit et 

represente une forme et des variantes d'execution a titre d'exemples 
nullement limitatifso 
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Sevendications 
!• Essieu qui est destin^ aiix camions et remorques, porte 
sur le chassis du v^hicule a equiper par 1 'in-fcermediaire d»un 
coussin pneiimaticLue, est reli^ a chaque cdt^ du vehicule par une 
5 suspension a ressbrts a lames articul^e au chftssis ot est caract^r±s£ 
par ce que chaque element de suspension comporte un empilage .de 
lames-res sorts et que les extremites des lames— res soz^s de 
1« empilage sont encastrees rigidement dans des montures dont une 
est articulee sur le ch&sais du v^icule- 

2. Essieu, conforme a la revendication 1, caract^ris^ par 
ce que les Icu&es-ressorts sont maintenues k distance les une des 
autres dans chaque monture par des intercalaires* 

3. Essieu, conforme h la revendication 2, caract^ris^ par 
ce que les extremites des lames-ressorts possedent un trou traverse 

15 avec jeu par une broche auxiliaire qui est maintenue a I'int^rieur 
de chaque monture dcins des cavites de retenue* 

4. Essieu, conforme a la revendication 1, caracteris^ par 
une broche d» articulation qui est fix^e au chdssis et sur laquelle 
ime monture est mont^e de fagoni articulee. 

2^ 5* Essieu, conforme a la revendication 4, caract^rise par 

ce que la broche d » articulation est bloqu^e par des prismes dans un 
support de monture miini de fourches, ce support etant solidaire du 
chassis* 

6* Essieu, conforme aux revendications 1 a 4, caracterise 
25 par ce que l»extremite prolong^o d«une des lames-ressorts forme 
surface d'appui pour le coussin pneumatique complement aire de la 
suspensiono 

7. Essieu, conforme a la revendication 6, caracterise par 
ce que les extremites prolongees des lames-ressorts sup^rieure et 
30 inf^rie.ure constituent une liaison triangulaire • 

8» Essieu, conforme aux revendications 1 k 4, caracterise 
par ce que la monture qui est fixfe k I'essieu, est solidaire d'un 
bras d'appui pour le coussin pneumatique, ce bras etant du c8t6 
oppose a 1* empilage de lames-ressorts encastre dans ladite monture. 

Essieu, conforme a\ix revendications 6^8, caracterise 
par ce que les surfaces d'appui des coussins pneumatiques sont d»une 
mani&re connue en soi relives rigidement Itune a I'autre par une 
traverse* 

10. Essieu, conforme a la revendication 1, caracterise par 
40 ce que la monture, fix^e a 1» essieu, est reliee de fa^on articule'e 
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au chassis par 1 ' intermcdiaire d'lrne lame-ressort auxiliaire du 
c8te oppose h 1' autre monturG. 

11 o Essieii, conforme a la revendication 10,. caracterise 
par ce que ladite lame-ressort auxiliaire, d'line raaniere connue en 
5 soi, est articulee au ch&ssis par I'intermediaire d «taie jumelle de 
liaisozLo 

12. Essieu, conforme aux revendi cat ions 1 a 5, caracterise 
par ce cLue les montures, d-e cliaq^ue cdte d 'un erapilage de lames- 
ressorts rigidement encastrees, comportent des butees a surface 

10 d^appui convexeso 

13. Essieu, conforme aux revendications 1 a 5, caracterise 
par ce q,ue les butdes eq.uipent la monture rendue solidaire de 

1» essieu et la monture articulee sur le chassis • 

14. Essieu, conforme a la revendication 12, caracterise par 
15 ce que les butees de chaque monture sont l«une solidaire du carter 

de cette monture et 1 'autre du couvercle de la meme monture. 

15. Essieu, conforme aux revendications 12 a 14, caracterise 
par ce que les butees presentent une courbxire determinee de faeon 
que la tension des laraes-ressorts soit constants quand l«empiiage 

20 est en appui sur toute la longueur desdites butees o 

16. Essieu, conforme aux revendications 1 ^ 2 et 12 
caracterise par ce que les intercaiaires separant les lames-ressorts 
d«un empilage s»etendent au moins sur la longueur des appuis de ces 
lames—ressorts « 

^5 ^'^^ Essieu, conforme a la revendication 16, caracterise par 

ce que lesdits intercalaires sont constitues par une matiere a 
faible coefficient de frottement. 
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